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I Fuhrungselementfurein Fordermittel In Schacht- und Schragfdrderanlagen 

Die Erf indung bezieht sich auf ein Fuhrungselement fur ein 
Fordermittel in Schacht- und Schragforderantagen. Das Fuh- 
rungselement besieht aus zwei von einem Lagerbock (1 6. 1 7, 
18) in festem Achsabstand gehaltenen Spurrolien (14), zwi' 
schen denen eine FOhningsschiene einspannbar ist Der 
Lagerbock istzwischen Schichtfedem (19-22) in einen Rah- 
men (1. ^ 3. 4) eingespannt. Ein sdches Fuhrtingselement 
kompensiert beim Befahren mit dem Fordermittel schacht- 
bedingte Verformungen der Fuhrungsschiene. 
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Lagcrbock verschwenkbar im Rahmen gelagert ist Die- 

Patentanspriiche: se Art von Fuhrungselement ist zwar im Aufbau einfach 

und robust, doch eriaubt sie keine Anpassung an Schie- 

1. Fuhrungselement fur ein Fordermittel in nenverformungen in der zweiten Schienenebene. 
Schachi- und Schragforderanlagen. bestehend aus 5 Bei einem bekannten, anderen fOr die Fuhrung an 
mindestens zwei von einem Lagerbock in festem Vierkantschienen mit drei urn jeweils 90'' umfangsma- 
Achsabstand gehaltenen Rollen. insbesondere Spur- Big versetzten Rollen ausgebildeten Fuhrungselement 
roHen, zwischen denen cine FOhrungsschiene. insbe- sind in einem Rahmen drei Rollen individuell an Schrau- 
sondere mil Eisenbahnschienenprofil. formschlussig benfedern abgestutzt Diese Konstruktion veriangt eine 
einspannbar ist. und einem Rahmen, in dem der U- io FOhrung der einzelnen Rollen. Altemativ kdnnen die 
gerbock beschrankt beweglich befestigt ist, da- Rollen von Schwenkarmcn getragen sein. die in Tor- 
durch gekennzeichnet.daBder Ugerbock sions- oder Gummidrehschubfedern gelagert sind. Die- 
(16, 17. 18) zwischen Schichtfedern (19 bis 22) im se Konstruktionen sind recht aufwendig. AuBerdem 
Rahmen (1 - 10) eingespannt ist, deren Achsen senk- mussen aus Sicherheitsgrunden zusHtzliche, mit Spiel an 
recht zu den Rollenachsen und parallel zur Miitel- is den Schienen gefuhrte Fuhrungsschuhe vorgesehen 
ebene zwischen den gegenuberliegenden Rollen lie- sein, die die Bewegung des Fuhrungselementes begren- 
gen, zen (DE-GM 18 35 565; DE-Z. Bergakademie 

2. Fuhrungselement nach Anspruch 1 , dadurch ge- Febr. 1 %7. S. 90—95). 

kennzeichnetdaB der Rahmen (1—10) aus zwei von Der Erfindung liegi die Aufgabe zugrunde. em im 
Spannbolzen(3— 6)zusammengehallcncnunddurch 20 Aufbau einfaches. robustes und wartungsfreies Fuh- 
Distanzelemente, insbesondere auf den Spannbol- rungselement fur ein Fordermittel in Schacht- und 
zen (3-6) silzende Distanzbuchsen (7-10). auf ci- Schragforderanlagen zu schaffen, das in der Lage ist. 
nem vorgegebenen Abstand gehaltenen Spannplat- alle mdglichen. schachtbedingten Verformungen der 
ten (1,2) fur die Schichtfedern (19— 22) bestehu FOhrungsschiene beim Befahren der Schacht- und 

3. Fuhrungselement nach Anspruch 1, dadurch ge- 25 Schrigforderanlage mit dem Fardcrmittel od. dgl. aus- 
kennzeichnet. daB die Stirnseiten der Schichtfedern zugleichen. 

(19—22) Noppen (23 bis 25) iragen, die in Ausneh- Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB bei einem Fuh- 
mungen (27-29) der Spannplatten (1, 2) und des rungselement der eingangs genannien Art dadurch ge- 
Lagerbockes (16- 18) eingreifen. lost, daB der Lagerbock zwischen Schichtfedern im Rah- 

4. Fuhrungselement nach Anspruch 1, dadurch ge- 30 men eingespannt ist, deren Achsen senkrecht zu den 
kennzek:hnet, daB der Rahmen (1-10) auf beiden Rollenachsen und parallel zur Mittelebene zwischen 
Seiten des Lagerbockes (16—18) einstellbare An- den gegenuberliegenden Rollen liegen. 
schl3ge(Anschlagwinkel 30, 31) aufweist. Bei dem erfrndungsgemSBen Fuhrungselement Qber- 

5. Fuhrungselement nach einem der AnsprOche 1 nehmen die Schichtfedern sowohl die Fuhrung der Rol- 
oder 4, dadurch gekemizeichnet, daB der Rahmen 35 Icn als auch deren fedemde Abstutzung. Die Rollen sind 
(1 — 10) auf der rollenabgewandten Seitc einen ein- gleichsam schwimmend In einer von den Schichtfedern 
stellbaren. in beide Richiungen wirkenden Anschlag vorgegebenen Ebene gelagert und kdnnen sich inner- 
(Anschlagwinkel 33, 34) fur den Lagerbock (16- 18) halb dieser Ebene entsprechend dem Verlauf der Fuh- 
aufweist rungsschiene in alle Richiungen verlagern, wobei sich 

40 die uber einen groBen Federweg praktisch lineare Fe- 

derkennlinie auf die Fuhrung gunstig auswirkt. Selbst 

eine geringfiigige Kippung der Achsen lassen die 
Schichtfedern zu. Da die Schichtfedern sowohl die Auf- 
Die Erfindung bezieht sich auf ein Fuhrungselement gabe der Fuhrung als auch die Aufgabe der nachgicbi- 
fur ein F6rdermiltel in Schacht- und Schragfdrderania- 45 gen Abstutzung der Rollen Qbernehmen, ergibt sich cine 
gen, bestehend aus mindestens zwei von einem Lager- einfache, robuste und wartungsffreie Konstruktion. Die 
bock in festem. Achsabstand gehaltenen Rollen. insbe- Erfindung laBt sich sowohl mit zwei gegenuberliegen- 
sondere Spurrollen. zwischen denen eine FQhrungs- den Spurrollen, die den Kopf einer Schiene mit Eisen- 
schiene, insbesondere mit Eisenbahnschienenprofil bahnschienenprofil erfassen, als auch mit drei jeweils 
formschlussig einspannbar ist, und einem Rahmen, in 50 um 90** umfangsmaBig urn eine Vierkantschiene ver- 
dem der Lagerbock beschrankt beweglich befestigt ist setzten. einfachen Rollen verwirklichen. In jedem Fall 
In Schacht- und Schragforderanlagen wird das F6r- ist das Fuhrungselement in beiden zueinander senkrech- 
dermittel, z. B. der Forderkorb, aber aiich das Gegenge- ten Schienenebenen nachgiebig. 
wichl, von Zugseilen gehalien und an fest montierten 0 ber die Vorspannung der Schichtfedern laBt sich der 
Schienen mit Vierkant- oder Eisenbahnschienenprofil 55 Grad der Nachgiebigkeit der Spurrollen einstellen. 
miiteis FQhrungsclementender eingangs genannten Art Nach einer Ausgestaltung der Erfindung laBt sich das 
gefuhrt. Es hat sich gezeigt, daB im Laufe der Zeit die leicht dadurch verwirklichen. daB der Rahmen aus zwei 
Fuhningsschienen sich aufgrund von Setzungen des Ge- von Spannbolzen zusammengehaltenen und durch Di- 
steins verformcn. Die Verformungen kdnnen in beiden stanzelemente, insbesondere auf den Spannbolzen sit- 
Ebenen der Schiene stattfinden. Sofern keine besonde- m> zende Distanzbuchsen. auf einem vorgegebenen Ab- 
rcn Vorkchrungen an der Rollenfuhrung getroffen sind. stand gehaltenen Spannplatten fur die Schichtfedern bc- 
kommieszum VerklemmcndcsFordcrmiitels. steht. 

Bei einem aus der Praxis bekannten Fuhrungselement Eine einfach zu montierende und sichere Fixierung 
der eingangs genannten Art, das mit zwei gegeniiberlie- der Schichtfedern und des Lagerbockes laBt sich nach 
genden Spurrollen den Kopf einer Eisenbahnschiene 65 einer Ausgestaltung der Erfindung dadurch verwirkli- 
formschlussig umfaBt, lassen sich Vierformungen der chen. daB die Stirnseiten der Schichtfedern Noppen tra- 
Schiene in einer Ebene durch Bewegung der im Lager- gen. die in Ausnehmungen der Spannplatte und des La- 
bock gehaltenen Rollen dadurch ausgleichen, daB der gerbockes eingreifen. 
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Um die Schichtfedcrn vor Oberlastung bei zu stark 
verformten Schienen zu schutzen. konnen einstellbare 
Anschlage auf dem Rahmen vorgesehen sein. Insbeson- 
dere kann der Rahmen auf beiden Seiten des Lagerbok- 
kes einstellbare Anschlage aufweisen und auf der rollen- 5 
abgewandten Seite einen einstelJbaren, in bekle Rich- 
tungenwirkendenAnschlag. . 

Im folgenden wird die Erfindung anhand einer Zeich- 
nungnaher eriautert Im einzelnen zeigt 

F i g, 1 ein Fflhrungselement ohne zweite Spurroile in to 
Vorderansicht. 

Fig, 2 das Fuhrungselement gemaU Fig. 1 in Auf- 
sicht und 

F i g. 3 das Fuhrungselement gemaB F i g. 2 im Schnitt 
nach der Linie I-f der F i g. Z ,5 

Das Fuhrungselement besteht aus einer unteren und 
oberen Spannplatte 1. 2, die durch vier Spannbolzen 3, 
4. 5, 6 mit aufgesteckten Distanzhulsen 7, 8, 9, 10 auf 
emem vorgegebenen Abstand gehalten werden. Die 
Spannplatien 1, 2 konnen durch aufgeschweiBte Trager 20 
1 1. 12, 13 verstcift sein. Zwei Spurrollen 14. von denen in 
der Zcichnung nur cine vollstandig ausgezeichnet und 
die andcrc nur teilweise gestricheh sind. umgreifen den 
Kopf einer ProfiJschiene 5 formschlussig. Sie sind auf 
Achsen 15 drehbar gelagert Die Achsen 15 sind in HQI- 25 
sen 16, 17 gehalten. Die Hulsen 16, 17 sind an den gegen- 
Oberliegenden Randem einer als Platte ausgebildeten 
Brucke 18 angeschweiBt Die Hulsen 16, 17 und die Plat- 
te 18 bilden den Lagerbock fur die Spurrollen 14. Die 
Brucke 18 ist zwischen zwei Paar blockfdrmigen 30 
Schichtfedern 19, 20. 21. 22 eingespannt Die Schiditfe- 
dern 19 bis 22 tragen ah ihren Stimseiten Noppen 23, 24, 
25, 26. die in Ausnehmungen 27, 28, 29 der unteren und 
oberen Spannplatten 1, 2 und der Briicke 18 formschlOs- 
sig eingreifen. Auf diese Art und Weise werden sowohl 35 
die Schichtfedern 19 bis 22 in den Flatten 1, 2 des Rah- 
mens, als auch die Brflcke 18 auf den Schichtfedern 19 
bis22rixiert 

Die verwendeten Schichtfedern 19 bis 22 sind von 
bekannter Bauart Sie bestehen aus mehreren Lagen 4o 
gummielastischen Materials mit dazwischen angeordne- 
ten Metallplattea Aufgrund des Schichtaufbaues eigibt 
sich im Vergleich zu gleich groBen. nicht geschichtetcn 
Fedcrbiocken eine vcrbesserte Fuhrung fur die Lager- 
bldcke. Zur Begrenzung der seitJichen Beweglichkeit 45 
des Lagerbockes 16, 17. 18 sind auf beiden Sciten je- 
weils ein Anschlagwinkel 30, 31 vorgesehen. dessen Ab- 
stand von den Hulsen 16^ 17 einstellbar ist Zur Begren- 
zung der Beweglichkeit in Richtung auf die FQhrungs- 
schiene S und von ihr weg ist der rollenabgewandte 50 
Rand 32 der Brucke 18 als H-Profil ausgebildet. in das 
ein oberer und unterer Anschlagwinkel 33, 34 eingreift 
Auch diese Anschlagwinkel 33, 34 sind einstellbar. Der 
Hub der moglichen Stellbewegung laBi sich durch Ver- 
anderung des Abstandes der Stege des H-Profils 32 ein- sn 
stellen. 
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